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1 // Situation und Aufgabenstellung 2 // Konzeption Briicke und stadtebauliche Einbindung Die geplanten Neubauten bilden jeweils einen Ricksprung zur il U\ j} | : --(
bestehenden StraBenrandbebauung und schaffen somit groBziigig / y ¥ SR \ gkt ) 3 ) Y. / fa
Die Unionbriicke befindet sich in zentraler Lage direkt im Siden Die neue Unionbriicke flgt sich unaufgeregt und wie selbst- angelegte, stadtraumlich gefasste Bereiche fir die neuen I - = b i '-, lI'." \\' l I =\
des Bahnhofsquartiers zwischen den neuen Quartieren verstandlich in die bestehende stadtebauliche Situation ein. Briickenkopfe. Das Quartier ,Unionrampe” erhalt in Anlehnung an = Tracp i ".I | i |Ijmainsamer Zm'h” W L
.Finanzamt” und , Unionrampe”. Durch die geringe Konstruktionshdhe bleiben stadtebauliche das Rée-Carré einen einladenden offentlichen Charakter mit LIRS o \ Al 'I i & u. Anliefung
Die neue Unionbriicke soll der besonderen stadtraumlichen und Sichtbeziehungen vollumfanglich bestehen. Die Briicke quert intensiv begriinten Aufenthaltsbereichen. Die Bebauung wird hier b il {B " BB l'.l l I'. % _ &
verkehrlichen Lage zwischen den Quartieren gerecht werden und einen ca. 36 m breiten Bahngraben mit 6 Gleisen. Die lichte Hohe zur HauptstraBe hin entsprechend durchlassig ausgebildet. Der B \ "-HH \\ it @
diese miteinander verbinden. Im Rahmen des Neubaus gilt es, die unterhalb der neuen Briicke wird dabei gem&B Auslobungs- neue auf der Ostseite entstehende Kreisverkehr wird zum SR— \ R B\
Verkehrsqualitdt zu verbessern und die StraBenrdume gestalterisch unterlage flir den Zugverkehr Uber die gesamte Breite der Finanzamt hin durch eine abgestufte und begriinte Mauer gefasst. ) 11 || ::.ﬂ:i::;tﬁwnfg* _ |11 e e i
aufzuwerten. Gleisanlage auf 6,20 m erhoht. Die Oberkante des Briickenbelags Integrierte Treppen verbinden die obere mit der unteren Ebene. ' vonfin Richtung| 1\ = | von ZOB
erhoht sich fir FuBganger, Fahrradfahrer und den motorisierten Ein FuBweg st ebenerdig entlang der Mauer in LA ' it \ 8 Zufahrt TG u. \\,
Verkehr im Vergleich zur abgingigen Briicke an den Nord-Siid-Richtung angelegt. \ C \' : | RS g
Briickenkdpfen nur um 65 cm. Diese geringen Erhéhungen lassen 5 4 Linie 52 / 58
sich in den Rampenbereichen sehr vertraglich in die R

Rahmenbedingungen der bestehenden Situation einpassen. . _ . . . ..
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