21 2

3 // Konzeption Verkehr

Das Konzept berlcksichtigt neben der hohen Bedeutung fir den
MIV und OPNV insbesondere die Férderung sicherer und attraktiv
gestalteter Rad- und FuBBverkehrsverbindungen und verfolgt somit
eine stadt- und umweltvertrdgliche Mobilitdit gemalB den
Handlungsfeldern des Masterplan Verkehr OG 2035. Neben einer

Leerrohre stadt- und umweltvertréaglichen Mobilitdt das Konzept attraktive
i oy Riume fiir Klimaanpassung und erhdht durch Begriinung und

Beschattung die Aufenthaltsqualitat im Seitenraum.
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Zentrales Element des Verkehrskonzepts bildet der Kreisverkehr
auf der Ostseite, welcher zur Abschnittsbildung zwischen den
stadtebaulichen Umfeldnutzungen und somit als raumgliederndes
Element zwischen den StraBenrdumen und den Quartieren dient.
Der innerstadtische Kreisverkehr erméglicht einen harmonischen
Ubergang auf die Unionbriicke in Richtung Westen und eignet sich
aufgrund der gleichmaBigen Knotenpunktbelastungen ideal zur
Verteilung der Verkehrsstrome.
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Durch den Einsatz eines Kreisverkehrs wird eine hohe
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts sowie eine hohe
Verkehrssicherheit gewahrleistet. Gleichzeitig kénnen die Kosten
fir den Bau und den Unterhalt von Lichtsignalanlagen vermieden
werden. Die gewahlte Knotenpunktform tragt unter anderem durch
geringere Geschwindigkeiten und gleichméaBigere Fahrweisen zu
reduzierten Schadstoff- und Larmemissionen bei.

FuB- und Radverkehr

GemalB den Handlungsfeldern des Masterplan OG 2035 wurde
beim  Entwurf groBer Wert auf fuBverkehrsfreundliche
StralBenraume und Querungen, die Erhohung der Aufenthalts-
qualitdt sowie auf die Trennung von FuB- und Radverkehr gelegt.
Der vom Kreisverkehr kommende Griinstreifen wird auf der Briicke
dynamisch durch die Briickenkonstruktion in Richtung Westen
weitergefihrt und trennt den Ful3- und Radverkehr konsequent von
der Fahrbahn. An den Kreisverkehrszufahrten sind jeweils
barrierefreie FuBgéangeriberwege vorgesehen um ein sicheres
Queren zu ermoglichen. In Richtung Osten zum Neubau des
Finanzamts ermdglichen Treppenanlagen eine kurze, fuBlaufige
Verbindung zwischen den neuen Quartieren.

Der um den Kreisverkehr gefihrte und bevorrechtigte Radweg
fordert ein sicheres, konstantes und energieeffizientes Radfahren
im Seitenraum und eignet sich daher ideal fur die Integration der
Radschnellverbindung. Der Radverkehr wird im Einrichtungs-
verkehr gefiihrt, um eine konfliktfreie und intuitive Flihrung an den
Knotenpunkten zu gewahrleisten. Eine innerstadtische Flihrung im
Zweirichtungsverkehr wurde gemal3 geltender Regelwerke
insbesondere aufgrund der Rampensituation bewusst vermieden.

Westlich des Knotenpunkts trennen Grinanlagen den Seitenraum
weiterhin von der Fahrbahn. Diese wirken zusétzlich als
raumgliederndes Element zwischen Unionbriicke und dem neuen
Quartier ,Unionrampe”. Die StraBe ,Gustav-Ree-Anlage” wird
gestalterisch  von der Hauptachse abgekoppelt. Die
Radschnellverbindung wird im Norden der Gustav-Ree-Anlage im
Seitenraum gefiihrt und anschlieBend auf die Fahrbahn geleitet.
Im weiteren Verlauf ist die Einrichtung einer FahrradstralBe
(KFZ-frei) vorgesehen, um die hohe Netzbedeutung fir den
Radverkehr und die untergeordnete Bedeutung fir den
KFZ-Verkehr zu verdeutlichen. Die Zufahrt und Anlieferung mit KFZ
zum Rée-Careé bleibt weiterhin moglich.

Die Querschnittsgestaltung der Gustav-Ree-Anlage verlagert die
Gehwege auf die Westseite und schafft mehr Flache zur Erhéhung
der Aufenthaltsqualitdt durch Begriinung und Méblierung. Die
barrierefreie FuBverbindung zum Rée-Careé gewinnt neben der
qualitativ.  hochwertigen Wegefiihrung somit zusatzlich an
klimatischer Qualitat.
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4 // Konzeption Tragwerk

Die Hoéhenverhéltnisse zwischen Lichtraumprofil der Bahngleise
und neuer StraBenachse lassen eine Ausbildung der statischen
Nutzhthe des Haupttragwerks nur nach oben zu. Das
Briickenbauwerk in Stahlbauweise ist aus diesem Grund als
Einfeldtrager mit zwei oben liegenden Rippen mit verénderlicher
Bauhéhe konzipiert.

Das Eigengewicht des dichtverschweiten Stahlhohlkasten-
querschnitts mit orthotroper Fahrbahnplatte und einer mittleren
Querschnittshéhe von 100 cm und einer maximalen Gesamt-
querschnittshohe von 250 cm ist vergleichsweise gering. Der
Werkstoff Stahl ist vor allem im Hinblick auf die Briickenmontage
geeignet, denn es ermoglicht die Reduzierung der Sperrpausen
(Einschub méglich) bei der Deutschen Bahn auf ein notwendiges
Minimum. Er ist kreislaufgerecht und vollsténdig recyclierbar, bei
Verwendung von griinem Stahl emissionsarm.

Die Querschnittshohe der Rippen ist an den Momenten-
beanspruchungen orientiert. Mit der gewahlten Rippenform wird
an allen Stellen die erforderliche Konstruktionshéhe erreicht, so
auch in Briickenmitte bei der maximalen Biegebeanspruchung. Vor
den beiden Briickenenden tauchen die Rippen in den
Stahlhohlkasten ab, so dass keine verkehrlichen Behinderungen
entstehen.

Die Form der Rippen ermdoglicht es auBerdem, ein FuBgénger-
Uberweg quer Uber die Briicke vorzusehen. So haben die
FuBganger kurze Wege. Gleichzeitig ermdglicht die Geometrie
optimale Sichtverhédltnisse fir den FuB- und Radverkehr. Die
beiden Haupttréager dienen auch als Trennung zwischen
motorisietem Verkehr und FuB- und Radfahrern. In Briicken-
querrichtung befinden sich Quersteifen.

Das Einfeldtragersystem ist auf Kalottenlagern statisch bestimmt
gelagert. Das Festlager ist auf der Seite des Kreisverkehrs
angeordnet, um in diesem Bereich eine Ubergangskonstruktion zu
vermeiden. Am westlichen Brickenende befindet sich eine
Ubergangskonstruktion. Die neuen Briickenwiderlager liegen in
der Flucht des denkmalgeschitzten Bahngrabens.

Die Grindung der Stahlbeton-Widerlager erfolgt auf Stahlbeton-
Bohrpfahlen. Zur optischen Eingliederung in den Bahngraben
werden die Widerlagerwande mit Verblendmauerwerk in
Anlehnung an die benachbarten historischen Stitzwand-
konstruktionen ausgebildet.

Der Fahrbahnaufbau der orthotropen Fahrbahnplatte besteht aus
einer Abdichtung mit Gussasphaltschutzschicht und Gussasphalt-
deckschicht. Ein Anprallschutz der Haupttréager wird aufgrund der
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h fir die Haupttrdger nicht
erforderlich.

In den Randbereichen ist fir die Absturzsicherung ein robustes und
dauerhaftes Fillstabgeldander vorgesehen. Fir den Berihrschutz
kommt eine transluzente Glaskonstruktion auf

Stahlunterkonstruktion zum Einsatz.

Die Haupttragelemente werden bei Nacht durch eine zurick-
haltende, in die Rippen integrierte, passive LED-Beleuchtung in
Szene gesetzt, welche fir den Nutzer blendungsfrei ist. Flr den
FuB- und Radwegverkehr gibt es eine in das Briickengelander
integrierte Handlaufbeleuchtung.
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