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Neubau der “Unionbrucke” in Offenburg
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Betonage Uberbau in 2 Abschnitten, Ausbau
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35[2 Em,]l\]/grl%?rogrl]lg Elgirt]]tElrfeaxtlgl]: lé%ael;r?;jggfoﬁrtlzcehpﬁebbFrrl:J%hngle ?I?Jtrzr;)dn:abﬁer:am:gnr:’C]sllirt?efrl]ngtz:jférlr? \ ' 3 Verkehrsplanung Fir den FuBverkehr konnten durch die beschriebene Trassierung und die Verbreiterung der Fldchen nach
dass der Verkehr auf den Rampen weitgehend aufrechterhalten bleibt. Durch den hohen 164.72m . ) ) - . , Osten und Westen durchgéngig Regelbreiten fir Gehwege realisiert werden. Die Randbedingungen des
Vorfertigungsgrad wird die Bauzeit vor Ort sowie die Sperrung der bestehenden Unionbriicke deutlich 2509, Bei der Planung der Flachen fur den motorisierten Individualverkehr wurde bewusst darauf geachtet, die barrierefreien Bauens werden eingehalten. Dies wird unter anderem dadurch ermglicht, dass die
verkurzt. = a8 T |I Fahrbahnen nur so grof} wie ndtig auszulegen. Die hierdurch_freiwerdendelj Qperschnittsfléchen konnten FuBgingerfihrung gezielt in Bereiche abseits Fur den FuBverkehr konnten durch die beéchriebene
70 Bei - - —_ - " - %_;:ﬂ‘ M \ ' dem FuB- und Radverkehr zugeschlagen werden. Zusatzlich wurden die im Rahmen der Auslobung Trassierung und die Verbreiterung der Flachen nach Osten und Westen durchgingig Regelbreiten fiir
U Beginn we_r_den du_a_ Kreuzungsbereiche verbre|tert_. im psten QUrch eine neue Stutzvyand, im Westen - definierten Baufeldgrenzen im Osten und Westen konsequent ausgenutzt, um das Fldchenpotenzial fir Gehwege realisiert werden. Die Randbedingungen des barrierefreien Bauens werden eingehalten. Dies
durch tempordre Schuttungen. Nach Sperrung der Unionbriicke wird der Verkehr umgeleitet. Bestehende 2 & (B\‘l 8L '. Letztere weiter zu erhihen. Die verkehrliche Leistungsfahigkeit der Kfz-Relationen bleibt trotz dieser wird unter anderem dadurch erméalicht. dass die FuBaanaerfihruna aezielt in Bereiche abseits
und neve Verbaurpaﬁnahmen.swhern tie Rampen. In elner_Bahn—Sperrpause werden Oberlelltungsanlage . ﬂr §’| ﬁ& ~ e Umverteilung auf dem Niveau des Bestands erhalten. Besonders bei der Trassierung wurde darauf guets gang 99
Umr}ﬁdgg,fgﬁguzxglugklgfst;a%te#aehpﬁ:rh bDlEi}]\é?{gﬂgﬁgcﬁar;r}fg'lgznz“,ﬁ{fg}?;']g aenrfgta%e[:f\li%%dr?as;elrz dI?]rmeji?ve; LA '| geachtet, die Querschnittskomponenten des Briickenquerschnitts so auszubilden, dass sie zukinftig Konstruktives Konzept
Riickbau der Rahmenecken und TiefgrUndiJng. Der vorgefertigte Stahlverbundiiberbau wira in einer 4 '|| _l_ flexibel an die strategischen Umwelt- und Verkehrsziele von Land und Stadt angepasst werden kdnnen.
zweiten Sperrpause eingehoben und verschweiBt. Er dient zugleich als bauliche Trennung und verlorene Aufbau, Struktur und Materialwahl ermaglichen eine spatere Umorganisation der Verkehrsraume, um auf Das konstruktive Konzept zielt auf ein méglichst schlankes, effizientes und dauverhaftes Tragwerk, das
Schalung. AbschlieBend folgen Betonergénzung, Ausbau und Verkehrsfreigabe. l\ sich andernde Modal-Split-Verhaltnisse reagieren zu kdnnen (z.B. Umwidmung von Fahrstreifen funktionale, stadtraumliche und denkmalpflegerische Anforderungen gleichermafBen erfillt. Eine geringe
zugunsten von OPNV oder Radverkehr). Durch die Konzentration der Kfz-Verkehrsfunktion auf einen Bauhthe des Uberbaus minimiert Anpassungen im Bestand und verhindert @berméBige
BAUABLAUF KONZEPT 1:200 funktional ausreichenden, aber nicht Uberdimensionierten Fahrbahnguerschnitt entstehen in den Rampenverldngerungen oder steilere Neigungen. Gleichzeitig reduziert ein leichtes, materialsparendes
— 5 Seitenbereichen Flachenreserven, die fir Baumpflanzungen, Begrinung sowie aufenthaltsorientierte System die Beanspruchung der Griindung und fiihrt zu einer wirtschaftlichen Gesamtstruktur. Die
i A ek - P Bereiche genutzt werden kdnnen. Unionbricke wird als einfeldrige Stahl-Beton-Verbundbriicke mit einer Gesamtlinge von 35 m
| ' . - e T Bei der Ausgestaltung der verkehrlichen Komponenten wurde groBer Wert daraufgelegt, die Belange der ausgefihrt. Der Verbundquerschnitt aus Walztragern und Verbundbeton besitzt eine Bauhdhe von 1.10m,
s . -~ "‘:,-5. _.; schwécheren Verkehrsteilnehmenden - inshesondere Radfahrende und zu FuB Gehende - zu stérken. Das welcher zu den Widerlagern hin gevoutet wird. Ein durchgehendes unteres Blech Gbernimmt zugleich die
L - R "-«;-& “ 50 .y Briickenkonzept wird damit von einer vorrangig Kfz-orientierten Infrastruktur hin zu einer multimodalen Funktion des Untergurts und dient wéhrend der Bauphase als Schalung fir die Ortbetonergdnzung.
As : W3 Verbindung mit deutlich erhdhter Sicherheit und Aufenthaltsqualitdt fir Rad- und FuBverkehr Dadurch kann auf ein Leergerist verzichtet werden, was Bauzeit und Eingriffe in den Bahnbetrieb
i N : weiterentwickelt. Durch eine klare rdumliche Trennung der Verkehrsrdaume und Kkonfliktarme deutlich reduziert. Das plattierte Blech - ein Verbund aus Baustahl und diinner Edelstahlauflage - sorgt
.'..ﬂ;e:;': \ Querungsbeziehungen wird zugleich die bisher ausgepréagte Barrierewirkung der Briicke im Stadtraum fir hohe Dauerhaftigkeit und Korrosionsbestandigkeit, ohne den Einsatz unterhaltsintensiver
o 3 reduziert. Beschichtungen. Trotz der notwendigen lichten Héhe von 6.20 m figt sich die Bricke sensibel in das
. . Der Radschnellweg in Nordost-Sidwest-Richtung wird so gefiihrt, dass auf der Bricke ein Stadtbild ein. Eine klare Linienfihrung, der schlanke Querschnitt und reduzierte Details schaffen ein
S durchgehender, baulich abgetrennter Zweirichtungsradweg untergebracht werden kann. Im Gegensatz ruhiges, stadtraumvertragliches Erscheinungsbild. Die Konstruktion ist robust, wartungsarm und
i\ zum Bestand wird der Seitenwechsel des Radverkehrs auf die Westseite verlegt und auf einer ebenen dauerhaft; langlebige Materialien, duktiles Tragverhalten und einfache, gut priifbare Details sichern den
Aufstellfldche angeordnet. Radfahrende konnen sich dort vor der Querung komfortabel aufstellen und langfristigen Betrieb. Gleichzeitig wird grofer Wert auf die Minimierung von Eingriffen in die
- = - missen nicht im Rampengefalle anfahren; zugleich verbessert sich die Sichtbarkeit, da sie nicht hinter denkmalgeschiitzten Stitzmauern des Bahngrabens gelegt. Die neuen Widerlager werden in deren Flucht
& 3% | Rampenbauwerken oder Gelandern verdeckt werden. Die Breite des Radweges wurde mit 3,00 m angeordnet, sodass die historische Substanz geschont bleibt. So entsteht ein innovatives, nachhaltiges
e festgelegt und orientiert sich am vorhandenen Bestandsquerschnitt. und leistungsfahiges Tragwerk, das gleichermaBen konstruktive Effizienz und stidtebauliche Sensibilitit
! vereint.
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