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Ubergang von funktioneller StraBenbriicke
zur grunen Landschaftsbricke

Die geplante Bruckenkonstruktion markiert den Wandel von einer
rein funktionalen Verkehrsverbindung hin zu einem gestalterisch " ' T
an-spruchsvollen Element im Stadtraum. Sie basiert auf einer Die neue Brlcke Uber den Bahngraben bildet das grine Gelenk zwische
klaren, statisch effizienten Struktur, die durch ihre Einfachheit Gber-
zeugt. Mit gezielten Gestaltungsmaoglichkeiten an den Randbalken
und Widerlagern entsteht eine schlanke und elegante Form, die
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n der Innenstadt und den ostlich
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befindlichen Stadtteilen Offenburgs

sich harmonisch in das bestehende Stadtbild einflgt und gleichzei- 3,3&
tig den hohen asthetischen Ansprichen entspricht. g@r?@
o3 & & & -
Um die geforderte Lichtraumhéhe von 6,20m im Gleisbereich si- 2 88 g W e =
cherzustellen, werden die Rampen (Unionrampe/Gustav-Rée-An- ; gf y é,c?g? ; 28 Bahnhofsquartier 9
lage und Rammersweierstralie/Wilhelmstralie) angehoben und ein " > d o o E‘? ) )
neues Briickensystem gewahlt. Diese Anpassungen ermoglichen : . ® g_.,’ - [ g y
nicht nur die Einhaltung technischer Vorgaben, sondern tragen "Aﬁzlgféhr:t;g 12 ' I, ”m,:& Q.‘;?" e 4 \
auch zur optischen Leichtigkeit der Konstruktion bei. Die neue S 2 =, ™y ?* ? IS : ~/ —vi N9 | )
Brucke wirkt deutlich filigraner und entspricht dem aktuellen Stand < \ \\"% ;' IS 7\’/ \3 N1 o] Ll ;
der Technik. Trotz des erhdhten Lastansatzes gemaR den gelten- ,’ \\ e ) , Q‘P-? bed \\ “f glindenieitsystem p .
den Normen gelingt es, eine moderne, nachhaltige und visuell N \® } re b et Eioanetz “? \\\ | Iy Eingang Ost
ansprechende Losung zu realisieren, die den Anforderungen an é’? "? % S/ /diee';f%ﬁfuss ' > J ,;fl‘ 5
Funktionalitat und Gestaltung gleichermal3en gerecht wird. § I % ] / ’ “’, : ad“’egengz 5 :: ] | ,l,.r ;f
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Briicke als griines Bindeglied — f e ! 4 ; | ,‘ 4l ; e | t'|ln ] 'l," q: —
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Die Brucke wird durch eine innovative Begriinung aufgewertet: p’ '%“"&- = _4 " e | X : h’
Trog gebundene Pflanzen bilden eine natiirliche Trennlinie zwi- \o \Wiizis ® | N e e L
schen dem motorisierten Verkehr und dem Rad- und Gehwegen. "o ¥ \.‘.3 |‘~' o AN X \|\, 19 ',
Vegetation erzeugt Verdunstungskiuhle, was zur spurbaren Tem- \ \ :: 1 % ‘\ o :
peratursenkung beitragt. Gleichzeitig entsteht eine angenehme, | ?‘ \ R '-l._.:a - | 1;- LAAEL ',\.:a
naturliche Beschattung. Erganzend wird ein durchdachtes Lichtkon- !, Q‘ \ "( ‘. - R Caro -J,_‘ ;\ \ \\" \F
zept integriert, das den Bereich in den Abendstunden atmospha- " L 2 Einkaufszentrum 2l \ Bestf‘gﬁg&':;ﬁéh
risch inszeniert und zum Verweilen einladt. Um die Leichtigkeit der \ \ ‘é‘%’ = » '- '
neuen Brucke zu unterstreichen, wird das erforderliche Gelander \ \ A% ?0 \ :
in Form von Glaselementen ausgefuhrt. Diese ermdglichen einen , ?g "é ,
freien Blick auf die historische Stadtsilhouette und fiigen sich ) 20 \5
harmonisch in die denkmalgeschutzten gusseisernen Einfriedungen ‘% '&» /
ein, die im Bestand erhalten bleiben und an die neuen Rampenho- e rachlissy ) % Anschluss /
hen angepasst werden. Die Glaselemente erhalten eine zarte Sati- ' g ¥ Best; Fubwegenetz

nierung, um den Schutz von Flugtieren zu gewahrleisten, ohne die
Aussicht zu beeintrachtigen. Im gesamten Planungsgebiet entste-
hen groRzugige Griunflachen mit bodengebundenen, salztoleran-
ten Pflanzen. Fugenoffene Bordsteine sorgen fir eine nachhaltige _ )
Versickerung des Regenwassers. Zusatzliche Sitzgelegenheiten Pikto Verkehr Pikto Fahrrad Pikto Fu3ganger
laden zum Verweilen ein und steigern die Aufenthaltsqualitat. Fur

Radfahrer werden geneigte Mulleimer installiert, um eine komfor-

table und saubere Nutzung zu gewahrleisten.

AR

aﬂ,"_r N

Gehweg Radweg Fahrstreifen ifen |

Radweg Gehweg

-CO,

.....

Tw-ok-'-'-166.§1

2%

2% —\.
®sccoccsce |

1 1§
. L 1 ] ] 1 [ [ ] 1 1 1 ] L [ [ I 1 1 [ ] [ 1 [ 1 [ [ 1 I T 1 L0 ——= = % -
. . . . . . . . . . TW-UK~165.06

LR-OK~164.75

aon

1.5%

| ececcccecse

Lageplan M 1:500

Querschnitt M 1:50



