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Perspektive -

Die Entwurfsidee

Die neue Unionsbriicke soll fiir alle
Verkehrsteilnehmenden ein miglichst komfortables
Uberqueren der Bahnanlage erméglichen. Durch

das Ausrunden des StraBenraums inkl. Geh- und
Radwege nach Westen und Osten in Richtung Ree-
Carré und Finanzamt, werden neben der verkehrlichen
Verbindung die beiden Areale verkniipft. Dadurch wird
der Unionsbriicke eine wichtige Scharnierfunktion

zu teile. Die aktuell uniiberwindbare Héhendifferenz
zwischen StraBenraum und zukiinftigem Finanzamt wird
durch eine groBziigige Freitreppenanlage aufgehoben.
Im Westen wird das anschlieBende Gebiet zukiinftig
neu beplant. Bis das Areal beplant und bebaut ist, wird
durch eine Absturzsicherung die Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmenden hergestellt. Ein zukiinftiger
Anschluss an die Bebauung oder eine Platzsituation ist
analog zur Verbindung zum Finanzamt ausfilhrbar. Die
Hohendifferenz zwischen Strafe und stadtischen Raum
wird ebenfalls durch eine Treppenanlage Uberwunden.

Notfalleinsatz

Durch das infunter der Fahrbahn verlaufenden
Tragwerks, wird weder der Bahnverkehr noch der
StraBenverkehr beeinflusst. So ist im Notfall-Einsatz

ein ungehindertes Befahren der Briicke méglich, da die
sonstigen Verkehrsteilnehmer vom Tragwerk ungehindert
ausweichen und eine Rettungsgasse bilden kénnen.

Griininseln

Die verschiedenen Verkehrsteilnehmer bewegen sich in
unterschiedlichen Mindestradien. Dadurch entstehen
zwischen dem motorisierten Verkehr und dem Rad-

und FuBweg Linsen, die mit Baumpflanzungen stark
durchgriint werden kénnen. Durch die Separierung des
schnellen und langsamen Verkehrs wird eine wohltuende
und Sicherheit generierende Distanz erzeugt. Mittels der
Baumpflanzungen werden an diesem durch den Verkehr
dominierten Kontenpunkt Griininseln geschaffen, die
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die Bewegungsrdume verschatten und so vor allem an
heifen Sommertagen einen positiven Effekt auf das
Mikroklima erzeugen.

Briistung und Durchgreifschutz

Die Bristung wie auch der Durchgreifschutz werden
in Cortenstahl hergestellt. Dieses Material kommt
ohne Beschichtungen aus und ist neben der groBen
Robust- und Dauerhaftigkeit sehr wartungsarm. Die
Briistungen werden mit Streckmetall belegt, wodurch
eine Transparenz bei gleichzeitiger Uniiberwindbarkeit
erzeugt wird. Die Durchgreifschutz entwickelt sich ganz
selbstverstandlich aus der Tragstruktur der Briicke
heraus und wird {iber die Briicke hinaus entlang der
anschlieBenden, bestehenden StraBen weitergefiihrt,
sodass der Anschluss an die bestehenden Barrieren
geschaffen wird.

Das Tragwerkskonzept

Der Entwurf verfolgt das Ziel, eine Briicke zu

schaffen, die technische Prazision, gestalterische
Eleganz und nachhaltige Zukunftsfihigkeit vereint.
Die vorgeschlagene Konstruktion ist nicht nur eine
funktionale Léisung, sondern ein klares Statement

fir Innovation, Nachhaltigkeit und Verantwortung

im Ingenieurbau.Das Tragwerk ist als integrales
Rahmensystem in Form einer Stahl-Deckbriicke
konzipiert. Diese Bauweise ermdglicht eine minimierte
Konstruktionshéhe und eine flexible Anpassung an die
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Geometrievorgaben der Verkehrsanlage, wodurch sich
die Briicke harmonisch in die bestehende Infrastruktur
und Landschaft einfiigt. Die stiitzenfreie Ausfiihrung
erreicht eine lichte Héhe von liber 6,20 m, erfiilit alle
Anforderungen des Lichtraumprofils und schafft eine
klare, offene Raumwirkung.

Die Konstruktion besteht aus drei dichtgeschweiliten
Stahlhohlkasten, die in der Querschnittsmitte sowie an
den Rédndern unter den Geh- und Radwegen angeordnet
sind. Die Einspannung im Widerlagerbereich erfolgt
liber in die Widerlager einbetonierte Ankerstangen.
Dadurch kann die Momentenverteilung zwischen

Stiitz- und Feldmomenten fir stdndige Lasten in der
Bauphase gezielt eingestellt werden. Dies fiihrt zu

einer optimalen Querschnittsausnutzung und einer
ressourcenschonenden Materialverwendung. Vor dem
Widerlagerbereich wird die Konstruktion nach unten
angevoutet, um die Lastabtragung in die Widerlager zu
verbessern. Nach der Montage erfolgt das Ausbetonieren
der Stahlkonstruktion im Widerlagerbereich, was

sowohl der Ballastierung als auch der Sicherstellung der
Dauerhaftigkeit dient.

Fahrbahn

Die Fahrbahn wird als orthotrope Stahlplatte ausgebildet,
verstarkt durch trapezférmige Langsrippen und
Quertréger, die eine hohe Tragféhigkeit bei minimalem
Eigengewicht gewéhrleisten. Der Fahrbahnbelag besteht
im Bereich des StraBenverkehrs aus einem robusten
Asphaltbelag, wahrend fiir Geh- und Radwege eine
Diinnbeschichtung vorgesehen ist, die eine angenehme
Oberfléche und lange Haltbarkeit bietet.

Gewichtsoptimierung

Durch die gewichtsoptimierte Bauweise entsteht eine
auBergewdhnliche Schlankheit des Uberbaus, die nicht
nur eine elegante Erscheinung ermdglicht, sondern

auch die Anhebung der Gradiente zur Erreichung der
geforderten lichten Hohen fiir den Bahnverkehr auf ein
Minimum von ca. 70cm reduziert. Damit wird der Einfluss
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auf bestehende Stitzbauwerke deutlich verringert - ein
wesentlicher Beitrag zur wirtschaftlichen und baulichen
Effizienz des Gesamtkonzepts.

Nachhaltigkeit und Robustheit

Unser Konzept setzt bewusst auf Cortenstahl, ein
Material, das durch seine natiirliche Schutzschicht
eine dauerhafte Korrosionsbestandigkeit bietet.
Damit entfallt die Erneuerung des Korrosionsschutzes
iiber die gesamte Lebensdauer - ein entscheidender
Beitrag zur Reduzierung von Wartungsaufwand,
Kosten und Umweltbelastung. Die integrale
Bauweise verzichtet vollstandig auf Lager und
Fahrbahniibergangskonstruktionen, was nicht nur
die Lebenszykluskosten minimiert, sondern auch die
Robustheit und Zuverldssigkeit des Bauwerks erhoht.
Gleichzeitig reduziert sich dadurch der Aufwand fiir
die Bauwerkspriifungen und die damit verbundenen
Sperrpausen im Bahnbereich erheblich.

Innovation und Effizienz

Die gewéhlte Tragwerksldsung ist ein Beispiel fir
innovatives Briickenengineering: Durch die gezielte
Einstellung der Momentenverteilung wird eine
optimale Materialausnutzung erreicht. Die stiitzenfreie
Konstruktion sorgt fiir eine klare, unverstellte
Linienfiilhrung und eine dsthetisch anspruchsvolle,
gleichzeitig aber zuriickhaltende Erscheinung. Zudem
erméglicht die Bauweise eine schnelle Montage in
kiirzerer Sperrpause, was die Beeintrachtigung des
Bahnverkehrs auf ein Minimum reduziert.

Gestalterische Qualitit

Die Briicke prasentiert sich als schlanke, elegante
Deckkonstruktion, die sich harmonisch in die Umgebung
einfiigt und gleichzeitig einen modernen, zeitlosen
Charakter vermittelt. Die klare Formensprache
unterstreicht ist nicht nur funktional, sondern auch
architektonisch Gberzeugend ist.

Lageplan

Das Verkehrskonzept

Der Entwurf verfolgt das Ziel, fiir alle Verkehrsarten

ein gutes Verkehrsangebot zu schaffen. Das
Briickenbauwerk wird auf 4 Fahrstreifen aufgeweitet,
um Potenzial fiir eine Optimierung der Signalsteuerung
zu schaffen. Der FuB- und Radverkehr wird mit der
neuen Briicke gestérkt und die Radwegverbindung
wird im Qualitdtsstandard einer Radschnellverbindung
ausgebaut.

Mit dem aufgeweiteten Briickenquerschnitt kann die
Qualitat des Verkehrsablaufs verbessert werden und
der Busverkehr auf der wichtigen Relation liber die
Unionbriicke beschleunigt werden. Die Hauptrichtung
des Verkehrs von und zur Unionrampe kann kiinftig
parallel freigeben werden.

Die FuBwegebeziehungen in Westen und Osten der
Bahnlinie werden konsequent entlang der Fahrbahn
gefiihrt und schlieBen die angrenzenden Grundstiicke an.
Im Westen wird ein neuer Platz angelegt, der iber eine
Treppenanlage erschlossen wird. Im Osten wird eine neue
Treppenanlage zur geplanten Bebauung des Finanzamts
angelegt.

Querschnittsaufteilung

Der Briuckengquerschnitt wird fir den FuB- und
Radverkehr und den Busverkehr optimiert. Es werden
4 Fahrsteifen mit jeweils einer Breite von 3,50 m
angeordnet. Die Radschnellverbindung wird auf der
siidlichen Seite der Briicke mit einer Breite von 4,0 m
gefiihrt.

Auf beiden Seiten des Briickenbauwerks wird ein
Gehweg angeordnet. Auf der sidlichen Seite parallel
zum Radweg mit einer Breite von 2,50 m und auf der
nordlichen Seite mit einer Breite von 4,0 m, dieser wird
fiir den Radverkehr freigeben.

Radwegfiihrung

Die Radwegfiihrung auf der Unionrampe, Gustav-Ree-
Anlage, Wilhelmstralie und RammersweilestraBe wird
beibehalten und in den Breiten auf die Zielplanung des
Radverkehrs angepasst.

Im Bereich der Unionbricke wird der Qualitdtsstandard
fir eine Radschnellverbindung geschaffen.

FuBgéngerfiihrung

Kiinftig wird auf der siidlichen Seite der Briicke eine
direkte Querung angeordnet und eine durchgéngige
Verbindung auf der Achse West-Ost geschaffen. Auf
beiden Seiten der Bahn werden die FuBganger entlang
der Stitzwand gefiihrt.

Busverkehr

Die Fahrstreifen werden auf eine Breite von 3,50 m
aufgeweitet und die Befahrbarkeit im Kurvenbereich
verbessert. Mit dem verschwenken der Fahrbahn auf

der West- und Ostseite werden die Schleppbereiche
optimiert und fahrgeometrisch eine Verbesserung erzielt.
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