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die Feldmitte leicht angehoben, ein Stiitzmoment erzeugt und das
Feldmoment reduziert.

Diese MaBinahme sorgt fiir eine gezielte Lastverteilung und eine wirt-
schaftliche Querschnittsausnutzung.

Phase 3

Langsansicht =~ 00

Nichtoffener Planungswettbewerb | Meubau

Aufbringen der Ausbau- und VerkehrslastenMit dem Einbau der Fahr-
bahnkonstruktion und dem spateren Verkehr erfolgt eine gleichmégige
Erhéhung von Stitz- und Feldmomenten. Die Querschnitte werden
optimal ausgenutzt,

sodass das Feldmoment im Endzustand etwa dem Bauzustand ent-
spricht.

Scheibe im Bareich
der Tidger
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Bohrpfanie @1.50m

Prazise Errichtung der Widerlager inklusive der
Einbindung der Ankerstangen fir die spétere
Einspannung des Uberbaus.

4. Teilweise Verfiillung der Widerlager

Auffiillung bis ca. 2,5 m unter Geldnde und
Riickbau der Baugrubenverbauten zur
Vorbereitung der Uberbaumontage.

5. Montage der Stahlkonstruktion im
Widerlagerbereich

Positionierung und Fixierung der
Stahlhohlkésten im Bereich der Widerlager auf
temporéren Lagern.

6. Einheben des Uberbaus wihrend der
Bahnsperrpause

In méglichst groBen vormontierten Segmenten
- abhdngig von Krangréfie und verfligbaren
Vormontageflachen — wird der Uberbau
eingehoben, an die Stahlkonstruktion der
Widerlager angehdngt und verschlossert.

10. Herstellung der Schleppplatten und
vollstindige Verfiillung der Widerlager

Vorbereitung fiir die anschlieBenden
StraBenbauarbeiten.

11. Fertigstellung Briicke

Briickenabdichtung, Fahrbahnbelag, Geldnder,
Entwasserung und weitere Ausstattungen.

12. Parallel laufende Arbeiten an den
Rampenbereichen

Abschnittsweise Herstellung der Rampen

mit Neubau von Stitzmauern, Erhéhung
bestehender Mauern, Verlegung von Sparten und
Straenbau.

13. Endausbau und Fertigstellung

Abschluss der StraBenbauarbeiten, Installation
der Beleuchtung und finaler Feinschliff.

14, Eréffnung des Bauwerks

Ubergabe einer technisch und gestalterisch
hochwertigen Briicke fiir den Verkehr.

der dstlichen Seite der WilhelmstraBie werden
durchgehende Gehwege entlang der Fahrbahn
angeordnet. Die Gehwege werden in der neuen
Héhenlage an die umliegende Bebauung
angeschlossen,

3. Vorbereitung Baufeld Briicke

Die frei werdenden Flachen entlang der
Brickenwiderlager werden als Baustellenfliche
eingerichtet.

4. Anschluss der neuen Briicke

Zum Abschluss der MaBinahme wird das
Briickenbauwerk auf beiden Seiten angebunden.




